Questions and responses to safety inspection of the Cern Car Club Oven. Installed in Bat 577
The original doc can be seen herer;
http://project-cms-rpc-endcap.web.cern.ch/project-cms-rpc-endcap/rpc/CMS%20presentations/All%20Others/VolcanicAshAirTransport/1982Moody747/CCOven/SafetyDocuments/Safety_Request_Form_Bldg_577.pdf

or in EDMS No. 1287318.
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The above elements;
Fire resistance of the cabin, the ventilation, Filters,Heating, electrical & lighting installations, noise and controls are being inspected. 
The floor and pre filters have been inspected. The system provides clean dust free air to the spay area. But any way filters will be changed to comply with today’s specs.
The external fuel tank 2000litres has been removed.
The electrical command cabinet has been revised.
The main ventilation motor has been changed and proved with protection.
Emergency stops will be installed.
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I n order to comply to moral obligations as a CERN club towards its members and the outside world we have decided to go for the latest water based paints ONLY. Suppliers and external users have been contacted to understand the recommended procedures. Each person using the oven will be given a detailed procedure to follow with written confirmation that these materials and procedures will be adhered to.
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The air flow is from above and recovered under the floor in the central section. The air speed has been measured at XXX m/s. The oven is designed to deliver frwesh air in the spray mode and recilulated air in the heating mode. This system has been verified and works well, automaticlally as dictated by the command cabinet.
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 The oven was designed to be operated at slight over pressure, approx. 20 Pascals. This stops dust being brought in. This was measured with a WC. Methods of establishing a depression inside have been investigated with experts from EN CV and although of course are possible to implement the cost and complexity are excessive for a club at CERN. An instrument is being investigated using WC technology.
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The fuel supply is planned to be put outside with a total capacity of 20litres. There will be no storage of paint products as each user will have to supply his own.
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Once we have put on new filters and we will request J. Gulley to make measurements.
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Industrial standard
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Wate r based
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A procedural document is in preparation.
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Ventilated masks have been found and will e purchased . Each user wil be supplied with this and its use verified by one of two club responbile people.
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The resp will be trained by Gulley.
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Procedures will be written. Facilites are availabkle in Bat 216 on the South face.
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A bac de retention has been provide.
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?
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Install a plastic container. In the procedure this will be specified.
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White powdwer Cfrom CERN stores.
[image: ]
See ditto
[image: ]
Bac
[image: ]
Read and understood, suppliers indentified, choice to be made.
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The above documents have ALL been studied and understood. 
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Pederson will be contacted by Jerome.


Responses prepared by John White, Magnus B. and Ian Crotty
Work coordinated by Ian Crotty
[bookmark: _GoBack]Actors 		CMS Electricians
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Les concentrations d’isocyanates, des solvants, ou autres produits dans I'air inhalé ne doivent pas
dépasser les valeurs limites fixées. A vérifier dans I'avenir par des mesures d’expositions aux postes
de travail (voir régle CERN GSI-C3). Contacter HSE Unit (J. Gulley) pour organiser;
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Si les produits inflammables seraient employés, adapter les installations électriques (éclairage,
local...) aux directives européennes ATEX (Atmosphére Explosive) A vérifier par une inspection
électrique. Contacter HSE Unit (O. Tison).
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Les personnes travaillant a I'intérieur de la cabine doivent porter des systémes de protection des
voies respiratoires adaptés aux travaux de pulvérisation de vernis et peintures. Par exemple :
Appareils a adduction d’air comprimé, Appareils filtrants a ventilation assistée. Les yeux et la peau
doivent étre protégés aussi. Des combinaisons a usage unique avec capuche sont recommandées.
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A la fin de chaque « shift », les personnes doivent passer de leurs vétements de travail dans leurs
propres vétements, pour prévenir la transmission de produits chimiques dangereux, et se laver
soigneusement les mains / bras / visage etc. Prévoir des installations sanitaires pour se faire;
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Faire un contrdle de I'étanchéité des rétentions. Substituer / Réparer la rétention au cas ou
I'étanchéité n'est pas garantie afin d’assurer un bon confinement du produit (Voir LEaux, OEaux,
Safety Guideline C-1-0-1). Contacter HSE Unit (S. Kleiner) ;
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Installer un systéme de traitement d'air (filtration) / mettre en conformité le systéme de traitement
d'air qui respecte les valeurs limites d'émission fixées (Voir OPair) ;
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Les déchets liquides ne doivent pas étre rejetés dans les réseaux. Ces déchets doivent étre éliminés
comme déchet dangereux (Voir LEaux) (contacter le département GS pour I'élimination) ;
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Mettre a disposition des produits absorbants pour éviter la contamination du sol en cas de fuite de
peinture et récupérer le matériel absorbant utilisé comme déchet dangereux (Voir LFE) (contacter le
département GS pour I'élimination);
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Les solvants, dilutifs et peintures sont des déchets dangereux. Les déchets dangereux ne doivent pas
étre mélangés avec d’autres déchets, mais triés et conditionnés séparément (Voir LFE) (contacter le
département GS pour I'élimination);
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Le stockage des liquides (solvants, dilutifs et peintures ou d'autres produits dangereux) doivent étre
stockés sous-rétention (Voir Safety Guideline C-1-0-1);
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Les différents filtres doivent étre accessibles pour leur changement et répondre aux normes
techniques en la matiére de la protection de I'environnement (Voir OPair).
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Documents relating to the answer:
Regulation applicable :

Safety Guideline C-1-0-1 ; Loi fédérale sur la protection de I'environnement (LFE) ; Loi fédérale sur la
protection des eaux (LEaux) ; Ordonnance sur la protection des eaux (OEaux) ; Ordonnance sur la
protection de I'air (OPair). Valeurs limites aux postes de travail, publication Suva, réf. 1903.f.

Bonnes pratiques :

INRS, ED 839, cabines d’application par pulverisation des produits liquides; SUVA 44054.f,Pulvérisation au
pistolet de vernis et peintures polyuréthane; GR-AGC, Aide a I'application pour les établissements de la
branche automobile et des entreprises assimilées ; Departement de la securite et de I'environnement,
DCPE 550, Gestion des eaux et des dechets dans les etablissements de la branche automobile ; Directives
branche auto, Directives cantonales "Mesures de protection de I'environnement a appliquer aux
étahliccemente de |1a branche automobile et entrepricecs acei

léac"
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Safety actors concerned: S. Delarue (TSO), J. Pedersen, EN (DSO).
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Les exigences et recommandations sont données ci-dessous. L'adéquation entre le travail a réaliser (et les
produits concernés) et la cabine existante doit étre vérifiée (voir INRS document, page 27, bases pour le
cahier des charges d’une cabine de peinture). Une vérification de tous les éléments ci-aprés doivent étre
réalisés : le comportement au feu de la cabine, la ventilation, la filtration, le chauffage, installations
électriques, I'éclairage, le bruit, et les asservissements. Tous ces éléments ne sont pas traités ici, seulement
auelaues mesures préliminaires aui pourraient étre fait.
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Les substances dangereuses pour la santé doivent étre remplacées par des substances moins
dangereuses dans la mesure ou ce remplacement est techniquement réalisable et économiquement
acceptable. Il convient de vérifier s’il est possible de renoncer a I'utilisation de produits contenant
des isocyanates et si des systémes de vernis ou peinture a base aqueuse sont disponibles en lieu et
place des systémes « solvants ».
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La cabine doit étre ventilée par un flux d’air vertical de haut en bas, de sorte que I'opérateur, en
tournant autour du véhicule, ne soit jamais placé dans la trajectoire des aérosols (plafond soufflant,
sol aspirant). Pour une cabine fermée, a ventilation verticale : La vitesse d’air dans la zone de travai
(cabine vide) doit étre supérieure a 0,3 m/s. Ceci doit étre testé et vérifier avant de proceder, aprés
enlévement des anciennes filtres. Contacter D. Potard (GS). Une arrivée suffisante d’air frais est
requise.




image4.png
Exploiter la cabine de peinture a une pression d'air legerement inferieure a la batiment autour (en
«pression négative») afin d'empécher le brouillard de peinture s'échappant dans le lieu de travail.
Monter un indicateur (par exemple, un manométre) pour montrer que la pression négative est
maintenue ;




